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OHE Osthannoversche Eisenbahnen AG
0Bl ortlicher Betriebsleiter
PZB Punktféormige Zugbeeinflussung
Rabt Rangierabteilung
Rb Rangierbegleiter
Ril Richtlinie
Rz Reisezug
SbV Sammlung betrieblicher Vorschriften
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w Weiche
Wg Wagen
Ww Weichenwarter
V4 Zug
Zf Zugfuhrer
Zltr Zugleiter
Q
Dokument: Zuletzt bearbeitet:

Menzel, Mario | Seite 4 von 20

/Users/mariomenzel/ownCloud/EIU WRM (ex VEV)/SbV/SbV_TeilA_Stand10122018.docx 02.01.2019

Lammert&Reese GmbH&Co.KG
In der Neustadt 1, 31737 Rinteln

Erstellt: Gepruft: .
[ S — . h: EBL
© Mario Menzel Sebastian Schiilke Freigabe durc




LAMMERT + REESE
) 4

Kies - Sand - Splitt
-

Inhalt der SbV
Teil A:

= Verteilungsplan
= Vorbemerkungen

Zusatzliche betriebliche Bestimmungen

= |. Bestimmungen zur Anwendung der Eisenbahn-Signalordnung (ESO) und der
verwendeten Signale

Il. Zugbeeinflussungseinrichtungen

[ll. Allgemeine Bestimmungen zur Betriebsdurchfuhrung

IV. Bestimmungen zur Durchfihrung von Zugfahrten und Sperrfahrten

= V. Durchfuhrung von Rangierfahrten

= VI. Einsatz von Nebenfahrzeugen; Betriebliche MaRnahmen bei der Durchfihrung
von Bauarbeiten

= VII. MaBnahmen bei UnregelmaBigkeiten, gefahrlichen Ereignissen und
Eisenbahnbetriebsunfallen

= VIII. Anlagen zur SbV

Teil B:

= Streckenspezifische und ortliche Bestimmungen
- gesonderte Hefte -
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Verteiler:

1.

Stellen:

Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und
Digitalisierung in Hannover

Landesgesellschaft fur Eisenbahnaufsicht GmbH (LEA), Hannover
DB Netz AG, beteiligte Organisationseinheiten

DB Netz AG, Betriebsstelle Bf Emmerthal, Fahrdienstleiter

E.ON Kernkraft GmbH, Gemeinschaftskraftwerk Grohnde

Eisenbahnbetriebspersonal/Geschaftsfuhrung EIU:

Eisenbahnbetriebsleiter Herr Dipl.-Ing. Sebastian Schuilke

stv. Eisenbahnbetriebsleiter Herr Dipl.-Ing. Uwe Hinz

ortl. Betriebsleiter Herr Mario Menzel

Geschaftsfuhrer L&R Herr Joachim Pdllmann und Herr Philipp Reese

Eisenbahnbetriebspersonal anderer EVU/EIU:
Leitende und Aufsichtsfuhrende der EVU/EIU
Zugleiter der OHE, Zugleitung Celle Nord
Triebfahrzeugfuhrer / Zugfuhrer

Rangierbegleiter / Arbeitszugfuhrer Bau
Wagenuntersuchungs- und Bremsbeamte

je nach Erfordernis

sonstige Beschaftigte im EIU L&R:

je nach Erfordernis
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Vorbemerkungen:

(1) Die Eisenbahninfrastrukturen werden von dem EIU L&R als Betreiber von
Schienenwegen im Sinne des § 2 Abs. 3 und 3a Allgemeines Eisenbahn-
gesetz (AEG) i.d.g.F. betrieben.

(2) Grundlegende Regelungen fur die Nutzung der Infrastruktur der Strecken
enthalten die Schienennetz-Nutzungsbedingung (SNB-AT, SNB-BT) und den
Nutzungsbedingungen fur Serviceeinrichtungen (NBS-AT, NBS-BT) des EIU
L&R auf der Grundlage der einschlagigen Gesetze und Verordnungen,
insbesondere dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG), der Eisenbahn-
Infrastruktur-Benutzer- Verordnung (EIBV) und der Eisenbahnbau- und
Betriebsordnung (EBO).

(3) Fur die Durchfuhrung des Eisenbahnbetriebs auf den Infrastrukturen des EIU
L&R gelten die gesetzlichen, verordnungsrechtlichen Regelungen, das durch
die jeweilig zustandige Genehmigungs- bzw. Aufsichtsbehdrde verbindlich zur
Anwendung angewiesenes und nachfolgend aufgeflhrtes Regelwerk.

Diese SbV beruht auf dem jeweiligen, zum Veroffentlichungszeitpunkt dieser
SbV geltende Berichtigungs- / Anderungsstand der genannten Regelwerke.
Verbindlich ist der jeweils aktuelle und Berichtigungs- bzw. Anderungsstand
der Regelwerke. Anderungen und Berichtigungen der Regelwerke treten stets
am Tag des nachsten Fahrplanwechsels im Sinne des § 8 Abs. 2 der Verord-
nung uber den diskriminierungsfreien Zugang zur Eisenbahninfrastruktur und
Uber die Grundsatze zur Erhebung von Entgelt fur die Benutzung der Eisen-
bahninfrastruktur (Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung — EIBV) der
dem Tag Veroffentlichung der Anderung folgt, in Kraft, ausgenommen das ein
anderer Zeitpunkt des Inkrafttretens durch das EIU L&R verodffentlicht oder
durch die zustandigen Aufsichtsbehdrde angeordnet wird oder aus rechtlichen
Regelungen etwas anders ergibt.
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Anderungen und Berichtigungen dieser Regelwerke fiihren nur dann zu
Berichtigungen dieser SbV, wenn Regelungsinhalte durch die Anderungen
erforderlich werden.

Regelwerk Ausgabe/Fassung Stand
(zum Inkrafttreten der SbV)

Eisenbahn-Signalordnung (ESO) mit den 07.10.1959/31.08.2015 | 2015

Signalen des Abschnitt B

Fahrdienstvorschrift fur Nichtbundeseigene Fassung 2015 Ber.18

Eisenbahnen (FV-NE)

Betriebsunfallvorschrift fur Nichtbundesei- 2010 07/2010

gene Eisenbahnen (BUVO-NE)

VDV-Schrift 7563 Eisenbahnfahrzeugfuhrer- 2006 07/2016

schein-Richtlinie

Triebfahrzeugfuhrerscheinverordnung TfV 2011 08/2017

VDV-Schrift 754 Befahigungsrichtlinie 2016 08/2016

VDV-Schrift 755 Streckenkenntnisrichtlinie 2016 08/2016

UVV DGUV 73 ,Schienenbahnen® 1989 10/1998

(bisher BGV D 30)

UVV DGUV 77 ,Arbeiten im Bereich von 1994 01/1997

Gleisen” (bisher BDV D 33)

DIN 27201-4 ,Behandeln von Eisenbahnfahr- | 2014 10/2014

zeugen nach gefahrlichen Ereignissen

GGVSEB Verordnung Uber die Beférderung | 2015 03/2015

gefahrlicher Giter

BUV-NE Vorschrift Gber die Sicherung der 2001 12/2003

Bahnubergange bei NE-Bahnen

(4) Diese SbV gliedert sich inhaltlich in die Teile A, und B wie folgt:

» Teil A- Zusatzliche Bestimmungen, die fur alle Infrastrukturen gelten.
» Teil B- Streckenbezogene und ortliche Bestimmungen fur EVU mit
Beschreibung der jeweiligen Infrastruktur.

(5) Die von EVU erganzend aufgestellten Regelungen und Anweisungen durfen
den vorgenannten Bestimmungen nicht widersprechen bzw. keine inhaltlichen
Abweichungen enthalten.
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Anmerkung zu den genannten Regelwerken:

Wird in den Vorschriften auf zusatzliche Regelungen oder Anweisungen durch den
Betriebsleiter (EBL), z.B. § 2 (3) FV-NE verwiesen, ist stets im Verhinderungsfall
auch dessen jeweiliger Stellvertreter gemeint, es sei denn, es ist ausdrucklich der
Eisenbahnbetriebsleiter im Volltext genannt.

Wenn im Text auf die ,Betriebsleitung” verwiesen wird, ist stets die des EIU L&R
gemeint.

Die Vertreter der Betriebsleitung sind:

= die Geschaftsfihrung

= der Eisenbahnbetriebsleiter,

= fur bestimmte Aufgaben gem. interner Bestellung/Geschaftsanweisung des
EIU L&R der stellv. Eisenbahnbetriebsleiter

= fur bestimmte Aufgaben gem. interner Bestellung/Geschaftsanweisung des
EIU L&R der ortliche Betriebsleiter (0Bl).

Erforderliche zusatzliche Regelungen und Anweisungen im Sinne der SbV werden
dem EVU bzw. dessen Mitarbeiter entweder im Rahmen der Bearbeitung der
erforderlichen Infrastrukturnutzungsvertrage erstellt und z.B. mit den Fahrplanunter-
lagen bekanntgegeben, oder bei Erfordernis im Rahmen der Betriebsdurchflihrung
von der Zugleitung Celle Nord ubermittelt.

Anderungen und Erganzungen der SbV bedurfen der Einfiinrung durch die
Eisenbahnbetriebsleitung und werden durch Berichtigungsblatter bekanntgegeben.

Q
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. Bestimmungen zur Anwendung der Eisenbahn-Signalordnung (ESO)
und der verwendeten Signale

Es gelten die Bestimmungen der Eisenbahn-Signalordnung (ESO) i.d.g.F.

Es werden die Signale der ESO (1959) i.d.g.F. einschlieRlich der gem. ESO (4)
genehmigten Signale mit voribergehender Gultigkeit und der gemafly ESO (5)
erlassenen Anweisungen zur Durchfihrung der ESO angewendet.

Fir die Signale der ESO Abschnitt B - Die Signale - und Abschnitt C - Kunftig
wegfallende Signale — einschlieRlich Abschnitt C, Nr. 2, ,IlI. Signale der DV 301 der
Deutschen Reichsbahn® gelten die zwischenzeitlich erlassenen Zusatzbestimmungen
im Rahmen der ESO bzw. mit Genehmigung der zustandigen Aufsichtsbehdrde mit
Anweisungen zur Durchfuhrung der ESO (gemaf} ESO (5)) und die zugelassenen
von der ESO abweichenden Signale mit voribergehender Gultigkeit (gemafl ESO
(4)) mit dem jeweils gultigen Stand.

Die SbV enthalt im Teil B streckenbezogen eine Darstellung der jeweils im Bereich
der Infrastruktur des EIU L&R die zur Anwendung kommenden Signale (ortsfeste
Signale und durch Mitarbeiter des EIU L&R gegebene bzw. deren Anwendung den
EVU bei der Durchfuhrung des Betriebes z.B. Fuhren von Signalen an Fahrzeugen
vorgeschrieben ist) sowie Zusatzbestimmungen zu deren Anwendung.

Zu ESO (7) AB 2. Betriebliche Anweisungen im Sinne dieser Vorschrift - ESO (7) AB
2. - sind:

= ShV,
= |a,

= DA,

= Betra.

Alle Anweisungen werden durch bzw. auf Anordnung der Betriebsleitung
herausgegeben.
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Il. Zugbeeinflussungseinrichtungen

Auf den Strecken des EIU Lammert&Reese GmbH befinden sich keine Zugbeeinflus-
sungseinrichtungen.

Schnittstellen zu anderen EIU sind der SbV Teil B dargestellit.
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M. Allgemeine Bestimmungen zur Betriebsdurchfiihrung
(Verweise auf das anzuwendende Regelwerk und die zusatzlichen
und erganzenden Bestimmungen)

FV-NE § 1 (2)

FV-NE § 1 (3)

FV-NE § 1 (6)

FV-NE § 2a (1)

FV-NE § 2a (2)

FV-NE § 3 (16) a-d

FV-NE § 4

FV-NE§ 5

FV-NE § 6

Auf der vom EIU L+R betriebenen Strecke wird Zugleitbetrieb
durchgefiihrt. Die Uberwachung und Durchfilhrung der Zug- und
Rangierfahrten obliegt dem Zugleiter der OHE in Celle Nord.

Die SbV Teil B regelt besondere betriebliche Verhaltnisse, die die
jeweilig zutreffenden Bestimmungen der FV-NE erganzen.
Bestimmungen, die nur voribergehende Bedeutung haben oder die
bis zu ihrer Aufnahme in die SbV angeordnet werden, werden
schriftlich bekanntgegeben.

Zwischen den EIU DB Netz AG und L&R bestehen vertragliche
Regelungen zur Schnittstellengestaltung. Ab der Betriebsfihrungs-
grenze regelt das EIU seine Betriebsdurchfuhrung selbst.

Bei drohender Gefahr gilt das Notfallmanagement des EIU L&R. Die
jeweiligen Unfallmeldetafeln gehéren zu den Anhangen der SbV und
sind dem Zugpersonal bekannt zu geben.

Im Regelfall Gberwacht der Zugleiter Celle Nord die Durchfihrung der
Zug- und Rangierfahrten, welche auf der Infrastruktur des EIU L&R
stattfinden. Bis zum Eintreffen des Notfallmanagers des EIU bei
drohender oder eingetretener Gefahr wahrend der Durchfuhr-ung von
Zug- und Rangierfahrten Ubernimmt das Zugpersonal des jew. EVU
die Aufgaben des Notfallmanagements des EIU L&R.

Ein Zugsicherungssystem ist auf der Strecke des EIU L&R nicht
vorhanden. Ein Mischbetrieb zwischen Reisezugen und Guterzigen
ist ausgeschlossen.

Die Zugnummern der auf der Infrastruktur des EIU L&R verkehrenden
Zuge werden durch die Fplo bekannt gegeben. Zugnummern des EIU
DB Netz kdnnen bei der Erstellung der Fplo verwendet werden, wenn
Sie vorab bekannt sind. (durchgehende Zugnummer)

Fir die Durchfuhrung von Zugfahrten im EIU L&R werden
Fahrplananordnungen herausgegeben.

Die Verstandigung uber fahrdienstliche Auftrage und Meldungen
zwischen dem Zugleiter und dem eingesetzten Zugpersonal des je-
weiligen EVU erfolgt uber Mobilfunk. Im Bereich des EIU L&R werden
keine Fernsprechbulcher gefuhrt.
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Es sind von den Mitarbeitern der EVU nur Meldungen im Rahmen der
Durchfuhrung des Zugleitbetriebs abzugeben. Die Kommunikation
erfolgt Uber Mobilfunk; analoger oder digitaler Zugfunk sind nicht
vorhanden. Der Zugleiter kann nach Erfordernis das Zug- oder
Rangierpersonal zur Abgabe von Meldungen auffordern, die nicht im
Fahrplan angegeben sind. (z.B. Verlassensmeldung)

Die Abweichung vom Zugleitbetrieb ist in den Regelungen der SbV
Teil B enthalten.

Weichen der Hauptgleise und die dazugehdrigen Gleissperren sind in
Grundstellung verschlossen. Die Grundstellung der Weichen ent-
spricht der Kennzeichnung der Hebelgewichte gem. Ril 301.

Warter (Bediener von Signal- oder sicherungstechnischer Anlangen)
im Sinne dieser Vorschrift sind auch Mitarbeiter der EVU die ortsge-
stellte Weichen bedienen.

Uber geplante Gleissperrungen (u.a. im Rahmen einer Betra) werden
die EVU unterrichtet. Unvorhergesehene Sperrungen von
Streckengleisen konnen im Notfall auch durch den 6rtlichen Betriebs-
leiter des EIU L&R angeordnet werden)

Die fur die Vorbereitung und Durchfihrung von Zugfahrten geltenden
Regelungen und Bestimmungen sind auch fur Sperrfahrten gultig.

Das Fahren ohne Streckenkenntnis ist nicht erlaubt; Ausnahmen sind
nicht zugelassen.

Der Triebfahrzeugfuhrer Gbernimmt die Aufgaben des Zugfuhrers.

Der Transport von gefahrlichen Gutern gem. GGVSEB/RID bedarf der
besonderen Anmeldung im Rahmen der Fahrplanbestellung beim EIU
L&R. Beim Verkehren der Zige mit Gefahrgut ist dem EIU L&R eine
Kopie der Wagenliste zu Ubermitteln, woraus die Art, die Menge, die
Wagennummer und die Reihung im Zug festgestellt werden kann.

Vorubergehende Langsamfahrstellen werden in der La bekannt-
gegenben. Bis zur Bekanntgabe in der La, bzw. bei kurzfristiger
Einrichtung von Langsamfahrstellen werden die Zige durch Befehl
verstandigt. Sind Lf-Signale gem. Ril 301 nicht aufgestellt, wird dieses
in der La oder im Befehl mit ,Lf-Signale fehlen® eingetragen
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IV.  Bestimmungen zur Durchfiihrung von Zugfahrten und Sperrfahrten

FV-NE § 4

FV-NE§ 5

FV-NE § 9

FV-NE § 10 (3)

FV-NE § 12 (1)

FV-NE § 32 (2)

FV-NE § 37

FV-NE § 38

FV-NE § 41

FV-NE § 42 (2)

Die Zugnummern der auf der Infrastruktur des EIU L&R verkehrenden
Zuge werden durch die Fplo bekannt gegeben. Zugnummern des EIU
DB Netz kdnnen bei der Erstellung der Fplo verwendet werden, wenn
Sie vorab bekannt sind (durchgehende Zugnummer)

Fir die Durchfuhrung von Zugfahrten im EIU L&R werden
Fahrplananordnungen herausgegeben. AuRerdem werden strecken-
bezogene Buchfahrplane und Fahrplane fur Zige des Gelegenheits-
verkehrs herausgegeben. Das Muster der Anlage 3 FV-NE ist um die
Spalte 3a erganzt.

Der Befehlsvordruck fur das EIU L&R weicht vom Muster der Anlage
10 FV-NE ab. Der Befehlsvordruck des EIU L&R befindet sich als
Muster in der SbV.

Die Zulaufmeldestellen sind im Fahrplan bekanntgegeben. Der
Zugleiter kann nach Erfordernis auch anderer Zuglauffolgestellen zu
Zuglaufmeldestellen erklaren und somit das Zug- oder
Rangierpersonal zur Abgabe von Meldungen auffordern, die nicht im
Fahrplan angegeben sind. (z.B. Verlassensmeldung)

Die Abweichung vom Zugleitbetrieb ist in den Regelungen der SbV
Teil B enthalten.

Beim Bilden der Zuge ist darauf zu achten, dass die Leistung des
vom EVU eingesetzten Triebfahrzeugs den Anforderungen an die
Last des Wagenzuges und die der topografischen Anforderungen der
Strecke entspricht.

Der Triebfahrzeugfiuhrer muss fur die Zugfahrt eine Wagenliste und
einen Bremszettel einsehbar im Fuhrerraum mitfGhren.

Auf das Fuhren von Fahrberichten wird verzichtet, da Auftrage und
Meldungen mittels Sprachspeicher aufgezeichnet werden.

Bei fehlenden Bremshundersteln ist die Weisung des Zugleiters
einzuholen.

Bei vollstandig erloschenen Spitzensignal ist eine Weiterfahrt auf
Strecken des EIU L&R nicht erlaubt.

Das Signal Zugschluss muss nach den Richtlinien der DS 301 mit
zwei Zugschlussscheiben und roten Lampen gefuhrt werden. Das
FUhren von nur einem Zugschluss auf Strecken des EIU L&R wird
verzichtet.
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FV-NE § 44 (11) Bei Ausfall der Pfeifeinrichtung durfen Bahnubergange, vor denen zu
pfeifen ist, erst nach vorherigem Halt vor dem BU mit Schrittgesch-
windigkeit befahren werden. Hat das fuhrende Fahrzeug die Mitte des
BU erreicht, so darf der Zug wieder beschleunigen.

d
V. Durchfuhren von Rangierfahren
FV-NE § 52 (5) Ohne die Zustimmung des Zugleiters darf auf Betriebsstellen nicht

FV-NE § 53 (8,11)

FV-NE § 56

FV-NE § 58 (2,5)

FV-NE § 59 (2)

rangiert werden. Die Zustimmung holt das Rangierpersonal (Tf, Zf,
Lrf, Rb,...) mit einer Rangieranfrage mit dem Wortlaut ,mit Rangieren
im Bahnhof ... einverstanden?”

Das Verschieben von Wagen ist verboten.
Das Rangieren mit Seil oder Kette ist verboten.

Das Abstolden und Ablaufen lassen von Fahrzeugen aller Art ist
verboten.

Hemmschuhe dirfen auf unbesetzten Betriebsstellen nur unter
Verschluss aufbewahrt werden.

Wenn Fahrzeuge durch Hemmschuhe festgelegt werden, so sind die
Fahrzeuge vorsichtig auf den Hemmschuh auflaufen zu lassen, um zu
vermeiden, dass die Hemmschuhe durch Unbefugte entfernt werden.

Das Festlegen von Fahrzeugen zur Talseite hin ist ausreichend.

Das Rangieren Uber das Signal Ra 10 hinaus ist nur mit schriftlichen
Befehl vom Zugleiter gestattet.
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VI. Betriebliche MaBnahmen bei der Durchfiihrung von Sperrfahrten im
Rahmen von BaumaBnahmen, sowie die Sicherung von Arbeiten im
Bereich von Gleisen und der Einsatz von Nebenfahrzeugen

FV-NE § 30 Fahrten von geeigneten Nebenfahrzeugen werden wie Zug- oder
Sperrfahrten mit Regelfahrzeugen behandelt. Dieses beinhaltet
samtliche Regelungen, die

= zur Bremsberechnung

= zum Sichern von Bahnubergangen

= zum Festlegen von Fahrzeugen

= sonstigen Regelungen, die zur sichern Durchfuhrung des
Bahnbetriebs

erforderlich sind.

Die betrieblichen Besonderheiten und Regelungen bei Fahrten mit
Nebenfahrzeugen, die nicht wie Regelfahrzeuge behandelt werden,
werden in einer Betra genannt.

Das einsetzende EVU, bzw. der Betreiber der Fahrzeuge teilt dem
ElIU L&R die technischen Daten und Einsatzbedingungen mit.

Fahrten mit Nebenfahrzeugen, die wie Zug- oder Sperrfahrten
behandelt werden, haben die Signale Zg 1 und Zg 2 zu fuhren.

FV-NE § 36 (7) Das Nachfahren mit Nebenfahrzeugen ist verboten.

FV-NE § 56 Das Abstolden und Ablaufen lassen von Fahrzeugen aller Art ist
verboten.

FV-NE § 58 (2,5) Hemmschuhe durfen auf unbesetzten Betriebsstellen nur unter

Verschluss aufbewahrt werden.

Wenn Fahrzeuge durch Hemmschuhe festgelegt werden, so sind die
Fahrzeuge vorsichtig auf den Hemmschuh auflaufen zu lassen, um zu
vermeiden, dass die Hemmschuhe durch Unbefugte entfernt werden.

Das Festlegen von Fahrzeugen zur Talseite hin ist ausreichend.

FV-NE § 59 (2) Das Rangieren Uber das Signal Ra 10 hinaus ist nur mit schriftlichen
Befehl vom Zugleiter gestattet.
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VIl. MaRnahmen bei UnregelmaBigkeiten, auBergewohnlichen und
gefahrlichen Ereignissen und bei Eisenbahnbetriebsunfallen

BUVO-NE 1 -4

BUVO NE 5

GGVSEB §2

Zu aullergewohnlichen Ereignissen gehdren auch

= Witterungsbedingte Beeintrachtigungen
= Storungen
= Gefahrdungen

durch Gewitter, Hagel, Starkregen, Sturm, starker Schneefall, Ver-
eisungen, usw.

Unfallmeldestelle fir das EIU L&R ist die Zugleitung der OHE in Celle
Nord.

Das EVU hat im Rahmen des Infrastrukturnutzungsvertrags eine
wahrend der Durchfihrung von Zug- und Rangierfahrten besetzte
Meldestelle (Meldestelle EVU) zu benennen.

Die Unfallmeldetafeln werden dem EVU Ubermittelt und sind dem
Zug- und Rangierpersonal auszuhandigen.

Die Mitarbeiter des EVU (Zugpersonal, Rangierpersonal) haben
unverzuglich eine Unfallmeldung gem. Unfallmeldetafel an die
Unfallmeldestelle abzugeben.

Bei Ereignissen nach BUVO-NE 4.2.1

= Kollisionen

= Entgleisungen

= Personenunfalle

= Bahnubergangsunfalle

= sonstigen Unfallen, die im Zusammenhang mit dem
Bahnbetrieb stehen

= Gefahrdungen des ordnungsgemalen und sicheren
Bahnbetriebs jeglicher Art

sind SofortmafRnahmen zur Gefahrenabwehr und -wenn erforderlich-
Erste Hilfe MaRnahmen durch die Betriebsbediensteten des EVU
einzuleiten.

Es ist durch die EVU sicherzustellen, dass dem EIU L&R bei
gefahrlichen Ereignissen im Eisenbahnbetrieb Unterlagen uber die
Zusammensetzung der Zuge und der beférderten Guter zuganglich
gemacht werden. Bei Unfallen und Betriebsstérungen, bei denen
gefahrliche Guter frei werden oder drohen frei zu werden, hat das
EVU und der Empfanger im Sinne der GGVSEB die MalRhahmen zu
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ergreifen und das EIU L&R unverzuglich und umfassend zu
informieren.

Die Leitung am Unfallort hat unter Beachtung des Pkt. 5.6 der BUVO-
NE nach Eintreffen der verantwortliche Mitarbeiter des EIU L+R.
(Notfallmanager) Die Meldestelle des EVU hat dem EIU L&R im
Einzelfall einen Notfallmitarbeiter zu benennen.

Die Unfalluntersuchung wird beim EIU L&R von der Betriebsleitung
durchgefuhrt.

Bergungs- und Aufgleismalinahmen und Schadensbehebungen,
soweit diese nicht unmittelbar der weiteren Gefahren- und Schadens-
abwehr dienen, durfen nur mit Zustimmung des Notfallmanagers
durchgefuhrt werden. Das Anfordern von Hilfe obliegt grundsatzlich
der Zugleitung, bzw. der Unfallmeldestelle des EIU L&R.
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Anlagen zur SbV

1. Muster des Befehlsvordrucks
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Sie diirfen aus dem Bf/Bft

Sie miissen bis zum Erkennen der Stellung des nachsten Hauptsignals mit héchstens 40 km/h fahren.

Sie fahren auf dem Gegengleis von

bis

Sie — fahren / schieben nach — von

in bis und kehren zuriick.

5.1

Hinfahrt auf Regelgleis, Riickfahrt auf Gegengleis

5.2

Hinfahrt auf Gegengleis, Rickfahrt auf Regelgleis

o

abkm ... ... auf der Abzw/Ust weiterfahren,
abkm.......... .. auf der Abzw/Ust weiterfahren,
ab km in den BFf/Bft ein-und

ab km in den BFf/Bft

Sie diirfen vom Gegengleis

6.1

Sie miissen bis zum Erkennen der Stellung des nachsten Hauptsignals mit héchstens 40 km/h fahren.

on ..
i (] Zug- - Ki- 9 ‘
Befehle Schiebetriebfahrzeug fiir Zug — Rangierfahrt Schalten Sie die LZB von Zmst bis Zmst ab.
tandort: .. .in Rgl/Ggl 10
1-14 Stand in Rgl/Ggl/GI
kin/Signaiieiche (GiNir, Beliiebsstelie / von Befriebssteile nach Beiriebsstelie Fahren Sie signalgefiihrt weiter/ Wihlen Sie ETCS-Level/ ETCS.
1 |Sie dirfen —in den /im Bf/ Bt - auf der Abzw/ Ust [ Jt0.1] sie missen 2000 m mit hachstens 40 km fatven.
weiterfahren — einfahren. l | " | Fahren Sie bis zur L ‘mit der nach Fahrplan
1.1 | Sie missen bis zum Erkennen der Stellung des néchsten Hauptsignals mit héchstens 40 kmvh fahren. | Beachten Sie niedri 4R Fii ige und L
2 |Sie diirfen — vorbeifahren — weiterfahren nach Vorbeifahrt / TR —am /an /in ‘ | 12 | Sie miissen
Signal usw. Bezeichnung / km Bf, Bft, Abzw, Ust, Bk, Dkst Kkm/h auf | im/auf / zwischen un in/von bis Grund
MM |sicht| Bf /Bft / Abzw / Ust | Bf/ Bft / Abzw / Ust km / Sig km / Sig Nr.
auf
Sicht:
auf
Sicht
2.1 | Sie miissen bis zum Erkennen der Stellung des nachsten Hauptsignals mit héchstens 40 km/h fahren. auf
Sicht
3

Stellen Sie fest, ob das Gleis befahrbar ist. Melden Sie das Ergebnis an.

wenn erstes Fahrzeug Stral} / RU-Mitte erreicht hat.

Geben Sie bei Anndherung an den BU / RU Signal Zp 1. Rdumen Sie den BU / RU schnellstens,

Schauen Sie nach Oberleitungsschaden. Melden Sie das Ergebnis an.

PZB—am..... —inkm
Warmnen Sie Personen an und im Gleis durch Signal Zp 1. Halten Sie an,
wenn Personen das Gleis nicht verlassen.

— sténdig wirksam / unwirksam.

*) gilt nur, wenn der Zug signalgeftihrt wird.

Geben Sie bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1.

| Sie sind vom Fahren auf Sicht

~

Sie miissen auf dem Gegengleis — vor SignalNe 1 / in Hohe des Esig/Bksig — ...
.... des Bf/Bft / der Abzw/Ust

halten.

Sie miissen — zwischen Zmst und Zmst

im Bf/Bft / auf Abzw/Ust ... ... halten vor BU in km .....

(ort) (Datum) (Unhr)

(Minuten)

(Fahrdienstleiter | Zugleiter) erhalten (Name, Triebfahrzeugfuhrer)

ermittlungscode (bei FV-NE laufende Nr.):

Ikm /km /km /km /km
Sie diirfen weiterfahren, wenn BU gesichert ist. bei fmdl. ( [JzF/[Jandere
FV NE Anlage 10 zu § 9 (1) / Befehle 1 - 24 (enthélt: V408.0411V01 / V408.2411V01 Befehl Adq Bk 50 12.15)
Vordruck ...... von ......
Befehle 2ug- ~Spei Ki- Zug - Sperrfahrt — Sperrfahrt KI -
141 — filir Zug — Befehle fiir Zug — i
14.35 Stndot: .. in Rgl/GQUGI ... 20 -24 sangor: .. .. in RgUGQUGI ...
. (kv SignaiiWeiche) (Gi-Nir. von (kv Signaiiieiche) (Gi-Nir., von h
| ‘14.1 o . | | 20 | |
gieren im BfBft auf aus | Sie miissen halten in (Bf/ Bft)
tiber Signal Ra 10/ 2 ‘
Sie miissen halten vor der Trapeztafel vor (Zuglaufstelle|
N hinaus bis Uhr erlaubt. 22 | Sie kreuzen mit/ tiberholen / werden tiberholt von Zug
| ‘14.2 Sie fahren in ein — besonders kurzes — Stumpfgleis.
im (Bf/ Bft)
| {14. Sie fahren in ein Gleis mit verkiirztem Einfahrweg. | ‘ |22_1‘
Sii als erster / zweiter Zug ein in Gleis
14.
Halten Sie an vor — gestortem — 23.1 Sie geben die Ankunftmeldung / Fahranfrage / Verlassensmeldung ab
— auch bei Fahrtstellung — (Signal usw.) .
in
14.5 Fahren Sie bis zur gestorten — LZB-Bk / ETCS-Bk — fur den eigenen Zug / firr Zug ..
. klz Sie geben die Ankunftmeldung / Fahranfrage / Verlassensmeldung ab
mit héchstens der im Fahrplan angegebenen Geschwindigkeit und halten dort auch - bei
LZB-Fahrt / ETCS-Fahrterlaubnis — an. in
fur den eigenen Zug / fir Zug ..
14.6/ Bleiben Sie halten.
23,3 Sie miissen keine Ar IF I Verlasser Ing
14.7|
Sie diirfen Trittstufen in nicht ausfahren. in abgeben.
14.8 | | 2
Stellen Sie VMZ 200 von bis ein.
‘14.9| Sie diirfen sich aus der LZB entlassen. |
Ubermittic (bei FV-NE laufende Nr.): I Ubermittlungscode (bei FV-NE laufende Nr.):
(ort) ’ (Datum) (Uhr) (Minuten) (Ort) ' (Datum) (Uhr) (Minuten)
(Fahrdienstleite | Zugleiter) erhalten (Name, Triebfahrzeugfiihrer) ’ (Fahrdienstleiter | Zugleiter) erhalten (Name, Triebfahrzeugfuhrer)
bei fmdl. Ubermittiung: [ ZF /] andere bei fmdl. L [JzF/[Jandere
I l 14.35 |
1 Befehl ist

{Ubermittiungscode (bei FV-NE iaufende Nr.) des zuriickzuziehenden Befehis|

(ort) (Datum) (uhr) (Minuten)

(Fahrdienstieiter | Zugleiter) erhalten (Name, Triebfahrzeugfuhrer)

bei fmdl. Ubermittiung: (] ZF / [Jandere

FEEXERERE
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Hinweis: Der Befehlsvordruck gemaB FV-NE Anlage 10 kann bezogen werden bei:

Fléttmann Verlag, SchulstraBe 10, 33330 Giitersloh,
Telefon (05241) 86 08-27, Fax (05241) 86 08-29,

de, www.

de

Bestell-Nr.: 10 3200 (Block a 75 Vordrucke)
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Grund
Nr.

Anlass fiir Befehl 12

Auftrag im Befehl 12,
Spalten 1 bzw. 2

Gleisbelegung, Zugfolge

1] Gleis kann besetzt sein auf Sicht
2| Fahrzeuge im Gleis auf Sicht
3 | Mehrere Sperrfahrten unterwegs auf Sicht
4 | Einfahrt in ein Stumpfgleis 30 km/h
5 Einfahrt in teilweise besetztes Gleis, nur teilweise befahrbares Gleis 20 km/h **
oder besonders kurzes Stumpfgleis )
6 | Kein Durchrutschweg 30 km/h
7 | Versténdi zwischen den ZL gestort auf Sicht
8 | Auf der Strecke ruht die Arbeit 50 km/h
9 | Reisezug muss ausr tiber Giterzuggleis fahren 40 km/h
Bahniibergénge, ubergénge, Spurrillen
10 | Bahnibergang nicht ausreichend gesichert 20 km/h
11 | Spurrillen nicht von Eis und Schnee gereinigt 30 km/h
12| Rei iibergang nicht gesichert 5 km/h
Arbeiten, La
20 | Bauarbeiten *)
21 | Unbefahrbare Stelle im gesperrten Gleis auf Sicht
22 | Zustand nach Bauarbeiten *)
23 | Arbeitsstelle nicht benachrichtigt auf Sicht
24 | Niedrigere Geschwindigkeit gegeniber der La *)
25 | Beschaftigte im gesperrten Gleis 20 km/h und auf Sicht
Méngel an
30 | Méngel am Oberbau *)
31 | Verdacht auf Oberleitungsschéden (auch im benachbarten Gleis) auf Sicht
32 | Verdacht auf L 1éden (Erdrutsch, Sturmschéden usw.) auf Sicht
33 | Verdacht auf Eiszapfen im Tunnel auf Sicht
34 | PZB-Streckeneinrichtung gestort 50 km/h
35 | Weichen auBer Abhéngigkeit von Signalen 50 km/h
36 | Weiche mit HV 73 ohne Sperrvorrichtung gesichert 5 km/h
37 | HeiBl&uferortungsanlage / Festbremsortungsanlage gestort 200 km/h
38 | Warnen von Rei 1 auf nicht méglich *)
39 | Reisende nicht tiber Bahnsteigénderung informiert auf Sicht
Besonderheiten am Zug
40 fur Li-Sendungen 10 km/h
41 | Eingeschrankte Tragfahigkeit der Bahnanlagen bei Schwerwagen *)
42 i ignal ur andi 40 km/h
43 | Windwamung 80 km/h
) Ur orgaben

**) Bei Grund 5 kann auf nach FV-NE betriebenen Strecken 30 km/h beauftragt werden (vgl. § 17 (3))

Der Befehlsvordruck entspricht dem Vordruck der Anlage 10 zum § 9 (1) FV-NE
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